o silenciada, en el incontenible universalismo cristiano, esta manera de entender la cultura ha sufrf
ctaquas diversos a partir del siglo XV, y especiaimente desde el siglo XVIIl. Filosofia y politics ¢
fernaban sus excaramuzas, en nNO pocas ocasiones con escasa lucidez sobre su objetivo, que no &
olro ~ahora empieza a ser claro—, sino el problema de la distribucién de los bienes cv
para hacer posible un didlogo fofal entre ios miembros de las diversas comunidades
preparatorio del didlogo universal en que debe consistir, a escala mundial, es decir, a escala
na y humana, la cultvro.

A esta luz, el economismo, el politicismo, el erotismo y una alternativa andlogamente es)
y perjudicial entre individualismo y colectivismo, enfermedades ciertas de la cultura actual, es po-
sible que adquieran una significacién de episodios pasajeros, dolencias de juventud en el camine
hacia una cultura basada en la coparticipacién arménica en todos los bienes del espiritu. Pers
ino es el espirity mismo el que padece hoy una grave enfermedad, segdn ha diagnosticado ese gres

ciinico de la cultura que es Romano Guardini?

¢

LOS CAMINOS. SU ESTUDIO EN LA ESCUELA PRIMARIA

jNada mis vulgar y mis sencillo que un ca-
mino! Una linea definida, limpiamente recorta-
da por entre el variado y confuso paisaje rural.
Ademis, no cabe mayor monotonia en sus rasgos
fisonémicos. Cada pueblo es distinto, como lo
es toda colina y toda casa, como lo es cada
huerta y cada valle; en cambio, todos los cami-
nos se parecen. Sin embargo, esta monotonia es
sblo aparente; en realidad, cualquier camino po-
see una acusada personalidad y constituye la
proyeccién material de unos hechos que pue-
den presentar una notable complejidad.

¢ Qué es un camino?—Los hombres realizan un
intercambio constante. Circulan ellos mismos y
con ellos la inmensidad de productos que la
Humanidad es capaz de conseguir. Moverse es
tan importante en la vida de los hombres que la
Historia es, en buena parte, un continuo tejido
de movimientos humanos; moverse es tan nece-
sario que el hombre se ha pasado buena parte de
su historia cavilando c¢émo podria desplazarse
més cémoda y velozmente. Todo este colosal tra-
siego—de hombres, de vehiculos, de productos—
se efectlia a lo largo de unos ejes de avenamien-
to, unos caminos. E] camino es, pues, en primer
lugar, una linea por donde circulard el extra-
ordinario y heterogéneo movimiento de una de-
terminada comunidad. Entre dos nficleos huma-
nos el camino constituye el imprescindible cor-
dén umbilical. Pero el hombre, eterno perezoso,
trazard ¢l camino por los puntos que le repre-
senten una mayor comodidad, Esta no estriba
sblo en la menor distancia—todo camino seria
entonces una linea recta—, sino en el menor es-
fuerzo.

Por J. VILA VALENTI, :
Catedritico de la Universidad de Mureia,

De esta manera, aparece en el trazado de cmk
quier ruta la importancia que juega el reliew
y la necesidad imperiosa de adaptarse a él Ls
situacién y la localizacién del camino vendria
dadas por los puntos extremos que ha de unif
y por la disposicién del relieve intermedio. Se-
bre este aspecto no es preciso insistir. Sf con
viene, en cambio, destacar que el trazado coe
creto del camino depende también estrechamente
de la funcién que éste va a desempefiar.

Los tipos de camino.—Cada camino, en efects,
suele tener una funcién primordial. Su trazade

concreto, la localizacién exacta de los distints
puntos que constituyen la linea caminera, apv
rece en estrecha relacién con esta finalidad pi
mordial y, por tanto, con ¢l tipo de intercambi¢
y con los medios de transporte que el hombs
establezca y utilice.

Porque hay caminos destinados sSlo al trase
go de hombres, pero otros aparecen con funcie-
nes bien distintas. Existen, por ejemplo, &
fiadas, que son rutas destinadas no a la ci
cién de los hombres, sino de los animales; %®
caminos ganaderos, para aquellos rebafios some
tidos a un sistema pastoral de trashumancia. B



tonces la ruta debe constituir un‘pasto alargado
y w trazsado debe ir jalonando los puntos don-
#¢ abunda el agua. La cafiads es camino y ali-
snto al mismo tiempo; funciones demasiado
fjuperiosas para que no trasciendan profunde-
mente en su trazado.

Los ejemplos podrian seguir multiplicindose.
Cando el camino tiene funciones complejas
~trasiego de hombres y de productos—aparece
e estrecha relacién con el medio de transporte:

aminos para recuas de mulos, sin temor a ser
strechos y empinados ; caminos para carros (que
wastituyen las verdaderas carreteras de antaiio,
maque hogafio ¢l nombre tenga otra significa-
cén); caminos para automéviles, que requieren
ys un complejo acondicionamiento; caminos de
Merro,que ésto son los ferrocarriles—de hierro
ymadera y piedra,; convendria afiadir—, para los
trenes, caminos de suaves pendientes y comple-
ja infraestructura. En estos (iltimos casos la téc-
nica llega no sélo a apoyarse cuidadosamente en
los sectores més aptos del relieve, sino que no
duda en luchar contra €1; recuérdese las costosas
perforaciones y los atrevidos viaductos.
Quedan, claro estd, los caminos en funcién ex-
clusiva de los hombres, en los que ¢l medio de
transporte juega un escaso papel. También en
este caso la funcién da originalidad a la locali-
wién de la ruta. Hay caminoe militares, como
s hay comerciales—las sendas que conducen al
mercado rural semanal—e incluso religiosos—ha-
da la parroquia, la ermita o el cementerio—. Su
ino se refleja siempre claramente; quiz4 en
tingtin ejemplo tanto como en el camino militar
~fste es ¢l caso de muchos tramos de las vias
romanas—, trazado al filo de las cuerdas monta-
fonas 0 colgado a media vertiente, en funcién
de In necesaria seguridad y permitiendo la po-
tible sorpresa sobre el enemigo. jCuéntas veces
podré observarse semejante localizacién, mien-
ttss la carretera moderna discurre, en cambio,
poe el fondo del valle!

El equipamiento viario.—De acuerdo con la
y los medios de transporte a que estd
o, el camino tiene no sélo una localiza-
determinada, sino un cierto equipamiento,
& decir, una especial infraestructura técnica y
Wos elementos auxiliares que le jalonan. Cami-
%8 de tierra, de pastos, de piedra, de asfalto,
bierro..., por un lado; de trecho en trecho,
farecen sesteadores, abrevaderos, ventas, para-
,» estaciones para repostar, almacenes...,

Por otra parte.

La ruta, una ver terminada, debe cuidarse y
defenderse. Hay hombres que trabajan er fun-
cibn exclusiva del camino: unos utilzéndsle
continuamente, desde el artiero que conduce Iss
recuss al chéfer; otros cuidéndolo, coltso €1 pein
caminero.

Existe, incluso, si se nos permite la expresibn,
un “equipamiento moral” del camino. Alrededor
de €] surge un derecho gque le protege, como an-
tafio ocurrfa a las cafiadas frente al posible ata-
que de los agricultores. La proteccién, incluso,
puede extenderse sobre los mismos que lo utili-
zan, como lo muestra la seguridad prometida por
los reyes medievales y alin modernos a aquellos
que circulaban por los caminos reales.

El ardlisis del camino.—Asi, pues, una ruta
es un hecho mucho més complejo de lo que pu-
diera parecer a primera vista. El maestro debe
esforzarse para estimular al nifio a que vaya
descubriendo estos numerosos aspectos. Por esto
nos parece conveniente seiialar concretamente
cuiles son las facetas que conviene ir observan-
do y estudiando acerca de un camino. Recapitu-
lando las sugerencias que hasta ahora hemos:
hecho nos aparecen los siguientes aspectos:

a) El camino en s{f mismo considerado. EI
trazado y la anchura; la relacién con el relieve
y la hidrograffa.

b) Las funciones. Estudio de la finalidad o
finalidades primordiales; medios de traneporte
que comiinmente lo utilizan.

c) El equipamiento. Caracteres técnicos de 1a
calzada y de la infraestructura. Elementos y edi-
ficios auxiliares.

d) La dinimica. La utilizacién del camino
por los hombres y los medios de transporte; fre-
cuencia e intensidad de dicho uso; régimen a lo
largo del afio.

De esta manera abarcamos, en realidad, sélo el
aspecto actual. Conviene darle al anilisis, ade-
més, un sentido temporal, evolutivo. Cada ruta
tiene, en efecto, su historia. Todo camino nace
bajo el impulso de unos puntos extremos que
buscan su relacién; pero todo camino inexora-
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blemente tiene una determinada evolucién—con
sus momentos de apogeo y crisis—y acaba por
perecer. Desaparece paralelamente a aquellos nfi-
cleos y grupos humanos a cuyo socaire nacib;
sucumbe, otras veces, cuando dejan de existir
los medios de transporte que tradicionalmente lo
utilizaron. Por eso hay catinos “muertos” (vias
romanas que unfan ciudades ahora inexistentes;
cafiadas que recuerdan }a gran trashumancia de
antafio; caminos carreteros y de herradura, con
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las ventas y las posadas abandonadas) y hay ca-
minos “vivos”. La carretera actual es un buen
ejemplo de estos Gltimos. Hay, ademis, caminos
mis 0 menos vivos, en ocasiones segin la época
del afio. El anflisis de su aspecto dindmico y la
comparacién entre ellos nos ird revelando estas
caracteristicas en forma palmaria.

Algunas sugerencias didécticas.—Las observa-
ciones y ¢l estudio de los caminos debe efectuar-

se en la escuela, por lo menos inicialmente, den-
tro de la Geografia local. Los objetivos de ésta
y su propia metodologia tienen una adecuada
aplicacién en nuestro caso. Sefialaremos sélo al-
gunos aspectos que conviene tener especialmen-
te en cuenta en este andlisis concreto.

El trazado del camino constituye un buen mo-
tivo para estudiar las formas del relieve, los
valles y los pasos naturales. Deben utilizarse los
medios gréficos y plasticos de representacién y
estudiar las varias posibilidades existentes y los
hechos que influyeron en la concreta localiza-
cién del camino. En el grado més avanzado se
debe elaborar un cuidadoso plano de éste, ex-
presando concretamente—mediante el uso de la
briijula y a escala—los varios sentidos del cami-
no y sus dimensiones.

Acerca de la mayoria de las observaciones pre-
cisas se puede organizar un trabajo en equipo.
Un grupo de nifios estudiard el aspecto histéri-
co o por lo menos la evolucién mds reciente,
recogiendo datos oralmente o mediante la lec-
tura de historias locales; otros grupos efectua-
ran observaciones acerca de las funciones, equi-
pamiento y dinidmica. El maestro dirigird con-
tinuamente estos trabajos, aunque no siempre
tenga que tomar parte personaimente en ellos.
Su misién podré consistir en facilitar pequefios
cuestionarios y en orientar acerca de las ob-
servaciones que deban efectuarse. Convendri

organizar algunos pascos para observar varles
tipos de caminos y fijar su trazado y deméis cp.
racteristicas. Suele interesar mucho al nifio ¢l
aspecto dindmico y comparativo. Encuentra en
ello el goce de descubrir nuevas facetas en alge
que €l creia perfectamente conocido. f'

Con la recogida de todos estos materiales ¢
informaciones el trabajo sélo ha empezado. la
intervencién del maestro seri esencial en um
sintesis de todo ello y, de nuevo, en encargar a
expresién gréfica de numerosos y variados as
pectos analizados. Por otra parte, un ciimulo ds
explicaciones complementarias podrdn ir sur.
giendo alrededor del camino. El estudio de los
medios de transporte que ha tenido y tiene la
Humanidad y las actividades ligadas a la ruta
—desde los mercados y las ferias a los depor.
tes—son 86lo unos ejemplos de este amplio te
mario. ~

Cabe, por fin, una culminacién social y ética,
ya que, como en la mayoria de los hechos estu.’
diados en la Geografia local, no falta ni dehe:
faltar su trascendencia educadora. Al nifio debe
aparecérsele el camino como un hecho colectivo,
como un patrimonio no sélo de la propia gene
racion, sino de las pasadas. Por ello la ruta nos
merece un respeto y una gratitud y su uso debe:
ser concebido siempre en funcién de toda una
comunidad, rechazando cualquier tendencia pus
ramente egoista y cualquier falta de atencifs
hacia el préjimo que lo utiliza, E]l camino nos
concede unos derechos, pero también nos obligs
a unos deberes insoslayables. Como siempre, It
Geografia, profundamente humana, debe termi-
nar con una seria y profunda reflexién acerc
de los hombres.
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El verdadero problema seria saber cuil es la relacién que existe entre la persona y la metafisica, o, o
se prefiere del caracter y la filosofin. Cuando s¢ ahre un libro, lo primero que vemos es un indice de ma-
terias y una serie de tesis, apareniemente sin ninguna relacién con el sutor, y que se ofrecen con una inde-
pendencia total. Pero cuando nos familiarizamos con el libro, somos capaces de adivinar el juicio que
emitira el autor sobre este o el otro problema del que todavia no ha hablado. Esta profecia no es unt
simple cuestién de légica, sino que expresa profundamente la individualidad intelectual del pensador.
solemos lomar suficientemente en serio la afirmacion de San Agustin segin la cual cada individuo poses
una rason distinta. Santo Tomis de Aquino lo hace optando por la multiplicidad de los intelecios agentes}
Descartes, adoptando su cogito; Newman, convirtiendo el sentido de las inferencias en una pos

personal.

(MAURICE NEDONCELLE: Existe-t-il une Philosophie Chretienne? pdg. 103.)



